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Entwurf des Regionalplans Ruhr fir das Verbandsgebiet des Regionalverbands Ruhr
— Verfahrensbeteiligung gemal ROG der 6ffentlichen Stellen und Personen des
Privatrechts — Erganzung unserer Stellungnahme vom 12.11.2018

Sehr geehrte Damen und Herren,

bereits mit unserer Stellungnahme vom 12.11.2018 zum o. g. Entwurf des
Regionalplans Ruhr haben wir uns gegen die Trassenfihrung der L4n mitten durch
ein Naherholungsgebiet und durch die Natur sowie gegen die Erweiterung von
Auskiesungsflachen (Hnx_BSAB_3) gewandt, da die Umsetzung der Planungen den
Freiraum, die ,ruhige“ Erholungsfunktion, den Naturhaushalt und das Okosystem
zerstoren wirde. Wir halten den Regionalplan Ruhr in Bezug auf die Trassenfiihrung
der L4n fur rechtswidrig.

Mit diesem Schreiben erganzen wir unsere o. g. Stellungnahme und konkretisieren
unsere Forderungen, den Regionalplan Ruhr zu &ndern.

1. Die im Entwurf des Regionalplans Ruhr vorgesehene Trasse der L4n verlauft
in weiten Teilen durch ein im Jahr 2004 rechtlich festgesetztes
Landschaftsschutzgebiet (L8 des Landschaftsplans Raum Hiinxe /
Schermbeck des Kreises Wesel).

Gemal der Praambel ,verfolgt der Landschaftsplan das Ziel,

e die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes, die Nutzungsféhigkeit der
Naturguter und die Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur und Kultur-
und Erholungslandschaft zu sichern und weiterzuentwickeln

e eine weitgehende und langfristig wahrende Planungssicherheit fur alle
Beteiligten zu schaffen

e existenz- und entwicklungsféahige Betriebe der Land- und Forstwirtschaft
und des Gartenbaus innerhalb und auBerhalb von Schutzgebieten
gleichermafien zu erhalten, zu entwickeln und zu férdern

e die Funktionsfahigkeit des landlichen Raumes im Spannungsfeld der
vielfaltigen Raumanspriiche sicherzustellen.”
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Da die L4n bei deren Umsetzung insbesondere die Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes, die Nutzungsfahigkeit der Naturguter und die Vielfalt
zerstort, lauft die im Regionalplan Ruhr vorgesehene L4n dem festgesetzten
Landschaftsplan zuwider.

Auch die Ergebnisse der ,Umweltpriifung Regionalplan Ruhr, Anhang H*
spiegeln die Tatsache wider, dass mit der Trassenfilhrung massiv in die Natur
und in das Landschaftsschutzgebiet L8 des Landschaftsschutzplans Raum
Hunxe / Schermbeck des Kreises Wesel eingegriffen wird.

Danach sind voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen fir die

Schutzglter

e Menschen , einschlieBlich der menschlichen Gesundheit (Vorkommen von
Wohnsiedlungsflachen im Plangebiet und im Umfeld)

e Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt ( Vorkommen eines NSG im Umfeld,
Vorkommen von geschitzten Biotopen im Umfeld, schutzwiirdige Biotope,
welche NSG - wiirdig oder mindestens regional bedeutsam sind im
Umfeld)

e Wasser (Flacheninanspruchnahme innerhalb des festgesetzten
Uberschwemmungsgebietes ,Lohberger Entwésserungsgraben und
Bruckhauser Miihlenbach)

e Klima / Luft (Flacheninanspruchnahme von Flachen mit sehr hoher
klimadkologischer Bedeutung)

e Landschaft (Flacheninanspruchnahme eines UZVR von mindestens 10 —
50 km)

zu erwarten, so dass die Trassenfllhrung der L4n auch aus Griinden des

vorbeugenden Schutzes von Mensch, Natur und Umwelt abgelehnt werden

muss.

2. Die L4n ist im Entwurf des Regionalplans Ruhr als Bedarfsplanmal3nahme
ohne rdumliche Festlegung dargestellt.

Auf Seite 196 der ,Textlichen Festlegung, Teil B* zum Regionalplan Ruhr wird
Folgendes dargelegt und behauptet:
,Der Bund und das Land NRW legen in ihren Bedarfsplanen, die den
Charakter eines Gesetzes besitzen, verbindliche StraBenbaumalnahmen
unterschiedlicher Prioritat fest. Mit der Darstellung dieser
BedarfsplanmaRnahmen im Regionalplan wird sichergestellt, dass
langfristig ihre Realisierung nicht durch andere Planungen und
MaRnahmen erschwert oder verhindert wird. Dabei beinhaltet der
Bedarfsplan des Bundes Aus-/NeubaumafRnahmen an/fir
Bundesautobahnen und Bundesstraften, der Bedarfsplan des Landes
NRW hat Planungsvorhaben fiir Landesstralen zum Inhalt.”
Es wird darum gebeten, die gesetzliche Grundlage / die Rechtsnorm zu
benennen, wonach die Bedarfsplane ,den Charakter eines Gesetzes besitzen*
bzw. den Text im Regionalplan Ruhr zu korrigieren und dies insbesondere vor
dem Hintergrund, dass die L4n nicht im aktuellen Landesentwicklungsplan
vom 08.02.2017 vorgesehen ist.

Nach unseren Recherchen ist die L4n im Landesstralenbedarfsplan vom
25.10.2011 als OU Dinslaken (B 8 — A 3) aufgefuihrt und mit der Einstufung als
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MaRnahme der Stufe 1 (griine Linie in der Karte zum Landesstralenbedarfs-
plan) gekennzeichnet.

Im ,StraBenbedarfsplan Stufe 1, Priorisierungsliste Planung NRW
(MaRnahmen nicht in Verkehr, nicht im Bau und kein unanfechtbares
Baurecht)“ vom 25.10.2011 ist die OU Dinslaken (B 8 — A 3) mit dem
Planungsstand (Vor — Untersuchung — Linien - Abstimmung) und der Prioritat
rot, d. h ,nach Abschluss der Planungsstufe, nachrangig planen®,
gekennzeichnet, so dass es sich bei der L4n (OU Dinslaken (B 8 — A 3)) nicht
um eine konkrete bereits festgelegte Trasse handelt.

In der dazugehdrigen Karte ist allerdings — selbst unter Berlicksichtigung ihres
sehr kleinen MaRstabs — ein anderer Trassenverlauf der L4n erkennbar, als
der, der im Entwurf des Regionalplans Ruhr eingezeichnet wurde. Eine direkte
Anbindung der L4n an die A 3 sieht beispielsweise der Landesstral3en-
bedarfsplan nicht vor, viel mehr eine Anbindung an die L 462.

Auch der weitere im Entwurf des Regionalplans Ruhr vorgesehene
Trassenverlauf der L4n von Huinxer Str. bis B 8 entspricht nicht dem des
Landesstralenbedarfsplans.

Wir mussen insofern festhalten, dass der Regionalplan Ruhr in seiner
derzeitigen Fassung, dem Landesstralenbedarfsplan nur insoweit entspricht,
dass die L4n in beiden Planen enthalten ist.

Da es sich bei der L4n nach dem LandesstraBenbedarfsplan um keine
konkrete Trasse handelt und in der derzeitigen Planungsstufe auch nicht
handeln kann und der Regionalplan Ruhr die L4n als BedarfsplanmaRnahme
ohne raumliche Festlegung Ubernimmt, ist in diesem Zusammenhang fir uns
unerklarlich, warum die Regionalplanungsbehérde RVR den Trassenverlauf
der L4n nicht auf die vorhandenen Stral3en ,Schwarzer Weg“ und
,Tenderingsweg"“ gelegt hat, sondern stattdessen die Trasse durch den
Freiraum und das Naherholungsgebiet gewahlt hat, was, wie wir noch im
Folgenden darstellen werden, gegen die Ziele und Grundséatze des Rechts der
Raumordnung verstof3t.

AuBerdem weisen wir auf die vorhandene verkehrliche Situation hin, die zu
beriicksichtigen ist:

Die StraRen ,Schwarzer Weg“ und , Tenderingsweg"“ dienen bereits heute als
Verbindungsweg zwischen Bruckhausen / Lohberg, d. h. der Hinxer Str., und
der B 8, so dass aktuell und dies seit Jahren / Jahrzehnten die genannte
Wegeverbindung von ,Schwarzer Weg"“ und ,Tenderingsweg“ die im
Regionalplan Ruhr / LandesstraRenbedarfsplan geforderte Funktion der L4n in
diesem Bereich Glbernimmt bzw. ibernommen hat.

Der Vollstandigkeit halber weisen wir darauf hin, dass bei der Aufstellung des
LandesstraBenbedarfsplans keine Beteiligung der Offentlichkeit im Sinne des
Raumordnungsrechts bei der Aufstellung von Regionalplanen erfolgt.
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3. Im Ubrigen verfehlt die Planung der L4n auch unter Beriicksichtigung, dass
die L4n (lediglich) als ,BedarfsplanmalRnahme ohne rédumliche Festlegung*
gefiihrt wird, in der derzeitigen Trassenfiihrung des Regionalplans Ruhr
insbesondere die Vorgaben der Nachhaltigkeit nach § 2 (2) ROG
in Ganze.

Nach dem Raumordnungsgesetz (ROG) in seiner aktuellen Fassung sind die

in § 2 ROG genannten Grundsatze der Raumordnung im Sinne der

Leitvorstellung einer nachhaltigen Raumentwicklung nach § 1 Abs. 2 ROG

anzuwenden und in Raumordnungsplanen festzulegen:

. GemalR § 2 Abs. 2 Nr. 2 ROG ist der Freiraum zu schitzen die
Flacheninanspruchnahme im Freiraum zu begrenzen.

o In § 2 Abs. 2 Nr. 4 ROG wird auf die Erhaltung und Entwicklung der
Umwelt- und Erholungsfunktion landlicher RGume verwiesen.
o Gemal § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG ist die erstmalige Inanspruchnahme von

Freiflachen fur Verkehrszwecke durch vorrangige Ausschépfung der
Potenziale zur Entwicklung vorhandener Verkehrsfldchen zu verringern.

. Weiterhin wird in § 2 Abs. 2 Nr. 6 ROG gefordert, dass den raumlichen
Erfordernissen des Klimaschutzes Rechnung zu tragen ist, sowohl
durch Mafinahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken als auch
durch solche, die der Anpassung an den Klimawandel dienen.

Nach § 3 Nr. 3. ROG sind die oben dargestellten Grundséatze der
Raumordnung als Vorgaben fiir nachfolgende Abwéagungs- oder
Ermessensentscheidungen zu beachten (s. auch § 4 ROG).

Wie in § 13 ROG dargestellt, sind Raumordnungsplane fir das Landesgebiet
und Raumordnungspléane firr Teilrdume der Lander (Regionalpléne)
aufzustellen. Die Regionalplane sind aus dem Raumordnungsplan fur das
Landesgebiet zu entwickeln.

Das Landesplanungsgesetz Nordrhein — Westfalen ergénzt die Regelungen
des ROG. Danach stellen der Landesentwicklungsplan, der von der
Landesplanungsbehdérde erarbeitet wird, und die Regionalplane die
Raumordnungsplédne im Sinne des ROG dar.

Der derzeit geltende Landesentwicklungsplan vom 08.02.2017 stellt unter Nr.
,8.1-2 Ziel Neue Infrastruktur im Freiraum“ Folgendes fest:

,FUr neue raumbedeutsame Verkehrsinfrastruktur darf Freiraum nur in
Anspruch genommen werden, wenn der Bedarf nicht durch den Ausbau
vorhandener Infrastruktur gedeckt werden kann. Davon ausgenommen
sind die Infrastruktur fir nichtmotorisierte Mobilitdt sowie neue
Schieneninfrastruktur, die der Verlagerung von Guterverkehren aus
Siedlungsbereichen dient.”

Fir eine Querverbindung von der Hiinxer Str. zur B 8 steht die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur, bestehend aus dem ,Schwarzer Weg“ und
»1enderingsweg" zur Verfiigung. Beide Strallen sind fir den motorisierten
Kraftverkehr zugelassen und werden nachweislich seit Jahren / Jahrzehnten
als Verbindungsweg zwischen Hunxer Str. und B 8 genutzt.
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Die im Entwurf des Regionalplans Ruhr vorgesehene L4n verlauft
weitestgehend auf Ackerflachen und durch Waldbestand parallel zu den
bestehenden und soeben erwahnten Verkehrswegen.

Vor dem von uns dargestellten rechtlichen Hintergrund ist es nicht
nachvollziehbar, dass die L4n in der vorgesehenen Trassenfuhrung durch den
Freiraum und den Griinzug Uberhaupt Eingang in den Regionalplan Ruhr
finden konnte, da damit gegen geltendes Recht verstoRen wird.

Bereits in der Beteiligung zum LEP im Jahr 2015 hat die
Landesplanungsbehdérde unter ID: 10156 Schlagwort: 8.1-2 Ziel Neue
Verkehrsinfrastruktur im Freiraum auf die Anmerkungen der Stadt Dinslaken
auf die besondere Schutzbedrftigkeit des Freiraums und den Bezug zum
Schutzgut Mensch hingewiesen:

,Mit dem Bezug auf den erforderlichen Bedarfsnachweis und den Vorrang
fur den Ausbau vorhandener Verkehrsinfrastruktur berticksichtigt das Ziel
die besondere Schutzbedurftigkeit des Freiraums. Dies ist die geforderte
raumordnerische Konfliktldsung. Diese Konfliktlésung soll keiner
Abwagung im Einzelfall unterliegen. Deshalb ist eine Festlegung als Ziel
erforderlich. Nur so kann sichergestellt werden, dass die beim Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur unvermeidliche Flacheninanspruchnahme reduziert
wird. Eine Festlegung als Grundsatz wird der Bedeutung des Aspektes des
Freiraumschutzes nicht gerecht. Ein Widerspruch zwischen den Zielen
zum Freiraumschutz und zu den Belangen des Schutzgutes Mensch sind
nicht erkennbar. Der Schutz des Freiraumes dient auch dem Schutzgut
Mensch, da er den Erhalt der naturlichen Lebensgrundlage sichert. Die
Planung von Verkehrsinfrastruktur im Freiraum ist entsprechend des Ziels
dann mdglich, wenn der Bedarf durch den Ausbau vorhandener
Infrastruktur nicht gedeckt werden kann...."

In diesem Zusammenhang mussen wir darauf hinweisen, dass die in diesem
Jahr vom Land angestoBene LEP — Anderung, deren &ffentliche Beteiligung
inzwischen abgeschlossen wurde, keine Anderung des ,8.1-2 Ziels Neue
Verkehrsinfrastruktur im Freiraum“ erfahren hat und damit dieses Ziel
unverandert beibehalten wird, so dass es bei der Regionalplanung
entsprechend zu beachten ist.

Auch die ,Textliche Festlegung des Regionalplans Ruhr, Teil B* zum Entwurf
des Regionalplans Ruhr tibernimmt das o. g. Ziel im Wesentlichen
gleichlautend unter 6.1-2 Ziel ,Freiraum vor weiterer Inanspruchnahme
schitzen” (S. 193):,Fur neue raumbedeutsame Infrastruktur darf nur dann
Freiraum in Anspruch genommen werden, wenn der nachgewiesene Bedarf
nicht durch den Ausbau vorhandener Infrastruktur gedeckt werden kann.
Ausgenommen von dieser Regelung sind Trassen und Einrichtungen fiir den
nichtmotorisierten Verkehr (z.B. Radwege oder Fahrradparkeinrichtungen) und
neue Schienenwege, die der Verlagerung von Guterverkehren aus
Siedlungsbereichen dienen, die zunehmenden Larmbelastungen durch
verdichteten Schienengiiterverkehr ausgesetzt sind.”
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Weiterhin verweisen wir auf die ,Textliche Festlegung des Regionalplans
Ruhr, Teil B* zum Entwurf des Regionalplans Ruhr unter 6.2-1 Ziel Freiraum
vor weiterer Inanspruchnahme durch StralBenplanungen schitzen (S. 195).
Dort ist zu lesen: ,Fur neue raumbedeutsame Stralentrassen darf nur dann
Freiraum in Anspruch genommen werden, wenn der nachgewiesene Bedarf
nicht durch den Ausbau vorhandener Infrastruktur gedeckt werden kann.*

Es ist auch nicht erkennbar, dass der Bedarf nicht durch den Ausbau der
vorhandenen Stralen ,Schwarzer Weg" und ,Tenderingsweg"“ gedeckt werden
kénnte, zumal die genannten Straflen die Verbindungsfunktion zwischen
Hunxer Str. und B 8 bereits heute — ohne Ausbau — erfillen.

Wir miissen daher wiederholt festhalten, dass die derzeitige Trassenfiihrung
der L4n in einem krassen Widerspruch zu den Zielen der Raumordnung steht.
Aufgrund der dargestellten rechtlichen Zusammenhange ist die L4n in der
derzeit vorgesehenen Trassenfiihrung rechtlich unzulassig und daher im
Regionalplan Ruhr (zumindest in dem Bereich von B 8 bis zur Hunxer Str.) zu
streichen.

Im Ubrigen haben wir bereits ausfiihrlich in unserer Stellungnahme vom
12.11.2018 dargelegt, dass es sich bei dem Gebiet um die Tenderingsseen
nordlich des Dinslakener Stadtgebietes um ein (Nah-) Erholungsgebiet
handelt, das zudem noch in einem Griinzug liegt (s. Blatt 13 zeichnerische
Festlegungen im Entwurf des Regionalplans Ruhr sowie Erlduterungskarte 5
zum Regionalplan Ruhr). Wir verweisen auf ,,7.1-8 Grundsatz
Landschaftsorientierte naturvertragliche Erholungs-, Sport- und
Freizeitnutzung“ (LEP vom 07.02.2017), nach dem diese Bereiche fir die
naturvertrégliche und landschaftsorientierte genannten Nutzungen im
Regionalplan zu sichern sind (s. auch § 2 ROG). Nach ,7.1-5 Ziel Griinziige
zur siedlungsraumlichen Gliederung“ (LEP vom 07.02.2017) sind diese auch
als regionale Griinziige in den Regionalplénen als Vorranggebiete
festzulegen. Daher ist das Gebiet um die Tenderingsseen nérdlich des
Dinslakener Stadtgebietes einschlieBlich des Bereiches entlang des
Lohberger Entwasserungsgrabens bis zur Hinxer Str. als regionaler Griinzige
in den Regionalplan Ruhr als Vorranggebiet aufzunehmen und gemal § 7
Abs. 3 ROG festzusetzen. In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin,
dass die vorhandene Verkehrsinfrastruktur (,Schwarzer Weg“ und
Tenderingsweg") im Wesentlichen auRerhalb des Griinzugs liegt, so dass sich
diese als Trasse nach den Grundséatzen und den Zielen der Raumordnung fir
die L4n eignet.

4. Im Ubrigen ist auf eine im Auftrag der Stadt Dinslaken im Jahr 2009 / 2010
durchgefiihrte Umweltvertraglichkeitspriifung zu verweisen, nach der die
Trassenfihrung der L4n Uber die vorhandenen Straflen (,Schwarzer Weg"“ und
,1enderingsweg") die umweltvertraglichste Lésung fur eine
Verkehrsverbindung zwischen Hiinxer Str. und B 8 darstellt.

Auch die vorgesehene Erweiterungsflache(-n) (Hnx_BSAB_3), die Uber den
~Schwarzer Weg“ und den ,Tenderingsweg" geplant sind und, die aus unserer
Sicht abgelehnt werden, verhindern selbst bei deren méglichen Festsetzung
im Regionalplan Ruhr keinen Ausbau der genannten Stralen. In diesem Fall
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waren namlich im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir die Erweiterung
der Abgrabungsflachen Nebenbestimmungen vorzusehen, die den Erhalt der
StraBRen ,Schwarzer Weg" und ,Tenderingsweg"“ sichern, um die
umweltvertraglichste Alternative fiir die gewlinschte direkte
Verkehrsanbindung zwischen A 3 und B 8 zu erméglichen.

Wir halten nochmals ausdriicklich fest, dass keine nachvollziehbaren, noch
rechtlich zulassigen Griinde erkennbar sind, die die derzeitige Trassenfiihrung
stlitzen. Diese Feststellung gilt auch unter der Berlicksichtigung, dass die L4n
derzeit im Regionalplan Ruhr (lediglich) als ,BedarfsplanmaRnahme ohne
raumliche Festlegung” gefuihrt wird und die L4n im LandestraRenbedarfsplan
genannt wird (s. hierzu Ausfiihrungen unter Nr. 2 unserer Stellungnahme).

5. Der Presse und auch der Sitzung des ,Planungs- und Umweltausschusses®
der Stadt Dinslaken am 10.12.2018 konnten wir entnehmen, dass zwischen
der Stadt Dinslaken und der Gemeinde Hiinxe ein Dialogprozess erfolgen soll,
um die Trassenfuihrung der L4n einvernehmlich festzulegen. Derzeit ist
offentlich weder bekannt, wer an diesem Prozess beteiligt wird, noch wann er
durchgefuihrt wird. Wir weisen darauf hin, dass die rechtliche Legitimation nicht
erkennbar ist. Wie oben bereits ausfiihrlich dargestellt, widerspricht jede
andere Trasse, die nicht den vorhandenen fir den motorisierten Kfz-Verkehr
seit Jahren zugelassenen Verkehrswegen (,Schwarzer Weg“ und
»1enderingsweg“) entspricht (Ausbau vor Neubau!) nicht den rechtlichen
Anforderungen.

6. Aus Grunden der Vollstéandigkeit weisen wir auBerdem auf Folgendes hin:

Mit der globalen Erderwarmung und dem damit einhergehenden Klimawandel
ist bereits heute eine Haufung von Starkregenereignissen mit urbanen
Sturzfluten feststellbar. Sie sind in der Regel regional begrenzt und lassen
sich nicht vorhersagen. Vor diesem Hintergrund missen die
Klimaveranderung und damit z. B. die Gefahren vor Hochwasser und
Uberflutungen in diesen Planungsprozess besonders beriicksichtigt werden.
Nach dem Regionalplan Ruhr befinden sich nérdlich der Grenze der Stadt
Dinslaken, in der die L4n geplant ist, derzeit und auch zukunftig klimatische
Ausgleichsraume. Die Regionalplanungsbehdrde ist dartiber hinaus
aufgefordert, im Regionalplan Ruhr ,Klimawandelvorsorge“ zu betreiben.

Das aus Teilen des Gebietes der Stadt Dinslaken in der Kanalisation erfasste
Regenwasser wird zunéchst in das vor einigen Jahren angelegte ,Biotop*
geleitet, das seinerseits bei hohen Wasserstanden in den Lohberger
Entwasserungsgraben entwassert. Der Lohberger Entwasserungsgraben, der
auf einer FlieBlange von 9,0 km eine Flache von rund 25 km? entwéssert, zahlt
bereits heute zu den Gewassern mit Hochwasserrisiko.

Die Freiflachen / der Freiraum entlang der nérdlichen Stadtgrenze Dinslakens
erlauben es, diese im Ernstfall als Uberschwemmungsflachen zu nutzen, und
so die Gefahr fur den verdichteten Siedlungsraum an der Stadtgrenze
Dinslakens, in dem auch wir wohnen, zu minimieren.

Eine weitere Versiegelung durch Schaffung neuer Infrastrukturanlagen, wie
dies fir die Umsetzung der L4n in ihrer derzeitigen Trassenfihrung
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erforderlich ist, ist auch aus Griinden der Pravention gegen die Auswirkungen
von Extremwetterlagen auf die Menschen, ihre Gesundheit und ihr Eigentum

abzulehnen.

Hierbei verweisen wir auch auf die Retentionskapazitét von unversiegelten
Boden, die im Hinblick auf den Uberflutungsschutz beachtlich ist. In diesem
Zusammenhang erinnern wir - nur der Vollstéandigkeit halber - weiterhin an die
hohe Kihlleistungsfunktion des Bodens, die bislang einer Verbesserung des
Klimas unseres Wohngebietes und damit unseres Lebens und unserer
Gesundheit am nérdlichen Rand des Stadtgebietes Dinslaken dient.

Daher fordern wir, auf der Grundlage des § 13 Abs. 5 Nr. 2 Buchstabe d) ROG
den Bereich entlang des Lohberger Entwasserungsgrabens als Freiraum zur
Gewahrleistung des vorbeugenden Hochwasserschutzes im Regionalplan
Ruhr festzulegen.

7. Gegen die weitere Verfolgung der L4n in der derzeitigen Trassenflihrung
spricht im Ubrigen auch die volkswirtschaftliche Betrachtung.

Zunachst verursacht der Neubau der geplanten Trasse zusatzlich Kosten, die
einen Ausbau der vorhandenen Stral3en (,Schwarzer Weg" und
,Tenderingsweg") deutlich tUbersteigen dirfte. Hierbei ist auch zu beachten,
dass der bereits bewohnte Siedlungsraum weiterhin verkehrstechnisch
angebunden bleiben muss und Rettungswege fir diese Bereiche vorzuhalten
sind, so dass zusatzliche Unterhaltungskosten fiir diese (derzeit bereits
vorhandene) Infrastruktur fur Kfz und insbesondere Rettungsfahrzeuge zu
bericksichtigen sind.

Vor dem Hintergrund der von uns dargestellten und in den Prifbégen zum
Regionalplan Ruhr bestatigten, negativen Auswirkungen der L4n in ihrer
derzeitigen Trassenfiihrung, die mit der Zerstérung von Naturraum und
Freiraum verbunden ist und damit die Natur, die Umwelt, die Lebens- und
Wohnqualitat und letztlich die Gesundheit erheblich negativ beeinflusst, und
damit zu erheblichen Umweltbelastungen fuhren, verursachen diese fir die
Gesellschaft Kosten, die in die gesamtwirtschaftliche Kalkulation zu der
Realisierung der L4n in der im Entwurf des Regionalplans Ruhr vorgesehenen
Trasse einflieRen missen und damit zu Mehrkosten im —Vergleich zum
Ausbau der vorhandenen Trasse (,Schwarzer Weg“ und , Tenderingsweg")
fuhren.

8. Darlber hinaus weisen wir darauf hin, dass in den Bereichen der geplanten
Trassenfiihrung diverse Fledermaus-, Amphibien- und Vogelarten gesichtet
wurden, so dass auch vor diesem Hintergrund eine weitere Natur- und
Freiraumzerstérung verhindert werden muss.

9. Erganzend missen wir darauf hinweisen, dass es sich bei dem fir die L4n
vorgesehenen Bereich um einen Teil der NiederRheinroute handelt. Sie gehort
damit zum Radwegenetz Deutschlands. Die NiederRheinroute wird wie folgt
beworben: ,Das mit mehr als 2000 Kilometern l&ngste Radwegenetz
Deutschlands fithrt durch Felder, Walder und entlang des Rheins durch die
schéne niederrheinisch Landschaft...“ Damit muss festgestellt werden, dass
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die Landschaft um die Tenderingsseen nicht nur fur die angrenzend
wohnende Bevélkerung als Naherholungsgebiet sondern auch tiberregional
fur Erholungssuchende von Bedeutung ist. AuRerdem unterstreicht die
Nutzung der Wege als Radwege im Rahmen der NiederRheinroute unsere
Forderung, das Gebiet um die Tenderingsseen nérdlich des Dinslakener
Stadtgebietes und zwischen Wiesenweg und Lohberger
Entwasserungsgraben und entlang des Lohberger Entwasserungsgrabens bis
zur Hunxer Str. im Regionalplan Ruhr als Freiraum und als regionaler Griinzug
festzuschreiben.

10. Wir weisen weiter auf die Pressemitteilung des Landes NRW vom 14.01.2019
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hin, wonach die Umweltministerin, Frau Heinen — Esser die griine Infrastruktur

in der Metropolregion Ruhr ausbauen und stérken méchte. Hier ist Folgendes

zu lesen:
"Wir stecken mitten im Klimawandel und unsere Artenvielfalt ist in
Gefahr. Deshalb miissen wir bei der Entwicklung unserer Stadte die
Vorteile von vernetzten Griin- und Freiflachen nutzen — insbesondere im
Hinblick auf ein dkologisch und 6konomisch nachhaltiges, gesundes und
attraktives Umfeld furr die Menschen vor Ort. Wir brauchen eine Griine
Infrastruktur, die gleichberechtigt zur grauen Infrastruktur ist", sagte
Ministerin Ursula Heinen-Esser.
Der Begriff Griine Infrastruktur beschreibt ein strategisch geplantes
Netzwerk von natiirlichen oder naturnahen Grin- und Freiflachen, das
sowohl die verdichteten Stadte und Ballungsrdume als auch den
landlichen Raum durchzieht. Griine Infrastruktur dient unter anderem
dem Erhalt der Biodiversitat, der Anpassung an die Folgen des
Klimawandels und der Schaffung eines 6kologisch und 6konomisch
nachhaltigen, gesunden, attraktiven Umfelds.”

Damit steht die im Entwurf des Regionalplans Ruhr vorgesehene

Trassenfiihrung der L4n auch in einem krassen Widerspruch der Zielvorgabe

der Umweltministerin.

.Zusammenfassend kommen wir vor dem Hintergrund unserer umfangreichen

Darlegungen zu dem Ergebnis, dass die L4n in der derzeitigen
Trassenfiihrung — auch als BedarfsplanmaBnahme ohne rdumliche
Festlegung - rechtlich unzulassig und damit rechtswidrig im Regionalplan
Ruhr festgelegt ist. Sie widerspricht zudem auch dem politischen Willen des
Landes NRW.

Wir fordern daher unter Hinweis auf das Landesplanungsgesetz NRW
zunachst den Regionalverband Ruhr als fiir das Verbandsgebiet des
Regionalverbandes Ruhr zustandige Behérde auf, den ihm Gbertragenen
staatliche Aufgaben nachzukommen und das Raumordnungsgesetz sowie die
auf dem ROG erlassenen raumordnungsrechtlichen Vorgaben
ermessensfehlerfrei bei der Aufstellung des Regionalplans Ruhr zu beachten
und anzuwenden.

Dariiber hinaus fordern wir, den Entwurf des Regionalplans Ruhr wie folgt zu
andern:

1. Die Erweiterung/-en der Ausgrabungsflache Hnx_BSAB_3 entfallen.
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2. Die L4n (Din_Hnx_Str_01) entféllt mindestens in dem Teilstiick der
Trasse von der B 8 kommend tber Ackerflachen, dann auf Flachen
zwischen dem ,kleiner Tenderingssee“ und dem ,sudlicher
Tenderingsee", dem Wiesenweg lber Ackerflachen entlang des
Lohberger Entwasserungsgrabens bis zur Hinxer Str.. Stattdessen
erfolgt die Trassenfiihrung der L4n im Regionalplan Ruhr, Uber die
vorhandenen und seit Jahrzehnten genutzten Stralen ,Schwarzer
Weg"“ und ,Tenderingsweg gemal des aus dem Raumordnungsrecht
resultierenden Ziels Ausbau vorhandener Verkehrsinfrastruktur vor
Neubau im Freiraum zur Sicherung der Fléchen fur eine
Verkehrsverbindung zwischen A 3 und B 8.

3. Die Gebiete um die vorhandenen und rekultivierten Tenderingsseen
nordlich des Dinslakener Stadtgebietes und zwischen Wiesenweg und
Lohberger Entwasserungsgraben und entlang des Lohberger
Entwasserungsgrabens bis zur Hiinxer Str. sind als regionaler
Griinztige in den Regionalplan Ruhr als Vorranggebiete aufzunehmen
und gemaf § 7 Abs. 3 ROG festzusetzen.

4. Die Gebiete um die vorhandenen und rekultivierten Tenderingsseen
nordlich des Dinslakener Stadtgebietes und zwischen Wiesenweg und
Lohberger Entwasserungsgraben und entlang des Lohberger
Entwasserungsgrabens bis zur Hunxer Str. sind gemaR § 13 Abs. 5 Nr.
2 Buchstabe a ROG als Freiraum festzulegen und im Regionalplan
Ruhr zu sichern.

5. Zum Schutz der im Dinslakener Bruch lebenden Birger*innen ist auf
der Grundlage des § 13 Abs. 5 Nr. 2 Buchstabe d) ROG auf dem
Gebiet der Gemeinde Hiinxe die gesamten unter Nrn. 3. und 4.
genannten Gebiete als Freiraum zur Gewahrleistung des vorbeugenden
Hochwasserschutzes im Regionalplan Ruhr festzulegen.

Dariiber hinaus fordern wir,

o die Bedarfsplanung des Landes, die L4n betreffend, entsprechend
Nr. 2. im Rahmen der nachsten Aktualisierung anzupassen.

AbschlieRend bitten wir Sie, uns Uber den Fortgang des Regionalplans Ruhr zu
informieren.

Mit freundlichen GriiRen

/
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rina(l?laszczyk Susanne Tackenberg
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